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YLIJOHTAJAN KATSAUS

Lentoturvallisuushallinto tukee suomalaista ilmailua

Lentoturvallisuushallinnon keskeisend pyrkimyksena
on jatkuvasti kehittad asiakaspalvelun laatua ja tehok-
kuutta vastaamaan mahdollisimman hyvin monipuo-
lisen asiakaskuntamme toiveita. Aloitimme huhtikuus-
sa kaksivuotisen toiminnan kehittamisprojekti Heavyn.
Projektin tavoitteena on henkildston yhteistoimintaa li-
sddmadlld ja vuorovaikutus- ja asiakaspalvelutaitoja pa-
rantamalla nostaa asiakaspalvelun tasoa ja selkeyttda
Lentoturvallisuushallinnon neuvoa antavaa roolia. Pro-
jekti alkoi koko henkiloston Hyva hallintotapa -kou-
lutuksella. Projektin yhteydessd tulemme my6s sel-
keyttdmaéan johtamisjdrjestelmid ja toimintaprosesse-
ja, kehittdmdan henkiloston koulutusta sekd toimin-
nan tuloksellisuuden ja asiakastyytyvdisyyden mitta-
usjdrjestelmia.

Asiakaspalvelun kehittdmisen painotuksista huoli-
matta tulemme luonnollisesti kaikessa toiminnassa
huomioimaan péatehtavimme lentoturvallisuudesta
vastaavana viranomaisena. Lentoturvallisuus pysyi
my0s kertomusvuonna korkealla tasolla eika kaupalli-
sessa lentoliikenteessa tai yleisilmailussa tapahtunut
yhtdédn kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Lasku-
varjourheilussa ja riippuliidossa sattui kummassakin
yksi kuolemantapaus.

Euroopan unioni on ottamassa entistd merkittavam-
man roolin lentoturvallisuuden viranomaisasioissa.
Nailla muutoksilla tulee olemaan huomattava merki-
tys sekd Lentoturvallisuushallinnon etta koko suoma-
laisen ilmailun kannalta. Lentoturvallisuushallinto on
ollut mukana valmistelemassa EU:n lentoturvallisuus-
virasto EASAN perustamista. Tama vuosien ty0 saatiin
pdatokseen kuluneen vuoden aikana. Viraston perus-
tava asetus tuli voimaan 28.9.2002 ja virasto aloittaa
toimintansa vuotta my6hemmin tilapdisesti sijoitettu-

na Brysseliin. Lopullisesta sijoituspaikasta ei ole saatu

aikaan poliittista yhteisymmarrystd, mika tulee valitet-
tavasti vaikeuttamaan viraston toiminnan kdynnisty-
mistd. Tdma arviolta 300-400 hengen virasto tulee
vastaamaan lentoturvallisuusnormien laadinnasta ja
kaikkien ilma-alusten tyyppihyvaksynnastd. Yhtenaisil-
|d vaatimuksilla varmistetaan korkea turvallisuuden
taso ja yhtendiset kilpailuedellytykset koko yhteistn
alueella. Vaikka tdmad on Idhtokohtaisesti myonteistd
my6s suomalaisten ilmailijoiden ja ilmailuyritysten
kannalta, on olemassa vaara, ettd suuremmille mark-
kina-alueille soveltuvissa vaatimuksissa ei riittavasti
oteta huomioon suomalaisia erityisolosuhteita. Nor-
meja valmisteltaessa onkin tarkedta, ettd ilmailun yri-
tysten, henkil6ston ja harrastajien jrjestot tuovat mah-
dolliset ongelmat perusteluineen valmistelijoiden ja
paattdjien tietoon.

Euroopan unionissa on my6s valmisteltu yhtendi-
nen eurooppalainen ilmatila -hankkeessa asetukset
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan perustamisen
edellytyksistd, lennonvarmistuspalvelujen tarjoami-
sesta yhtendisessd ilmatilassa, yhtendisen ilmatilan
organisoinnista ja kdytostd ja eurooppalaisen ilmalii-
kenteen hallintaverkon yhtyeentoimivuudesta. Ase-
tuksista paastiin poliittiseen yhteisymmarrykseen mi-
nisterineuvostossa joulukuussa. Hankkeen tavoittee-
na on ehkdistd ja poistaa monien jasenmaiden ilma-
tilan ruuhkautumisesta ja lentoliikenteen myohasty-
misistd aiheutuvia haittoja sekd asettaa yhteiset vaa-
timukset lennonvarmistuspalvelujen turvallista ja te-
hokasta tarjoamista varten. Asetus tulee edellytta-
maan lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen luvan-
varaisuutta. Yhteisten normien laatiminen, soveltami-
nen seka yksityiskohtaiset toimilupakdytannoét tulevat
lisddmadn Lentoturvallisuushallinnon tehtavia mer-

kittavasti.



llmailulupakirjojen mdarissa ja koulutustoiminnassa

jatkui edelleen myonteinen kehityssuunta, vaikkakin
kustannustason nousu hillitsee ilmailuharrastuksen voi-
mallista kehitystd. Ammattilentdjien puolella on varsin-
kin kokeneista lentdjistd ja lennonopettajista selked
puute, ja uusien lentoyhtididen pyrkiessa markkinoille
tulee henkilostotarve entisestdan kasvamaan. llmailu-
piireissd onkin esitetty kasvavaa huolta Helsinki-Mal-
min lentoaseman kohtalosta. Lentoasemalla koulute-
taan puolet koko maan lentdjistd ja ammattilentdjista 13-
hes kaksi kolmasosaa. Malmin kentdlld onkin ndin ol-

len keskeinen rooli ilmailun koulutustoiminnassa ja tu-

levien lentdjdpolvien kasvattamisessa. Kaikki esilld ol-
leet vaihtoehdot Malmin ilmailutoimintojen siirtamises-
td muualle heikentdisivét merkittdvasti koulutustoimin-

nan ja yleisilmailun toimintaedellytyksia.

Kim Salonen

ylijohtaja



ARVOT JA TAVOITTEET

Vastuullisuus, ammattitaito ja yhteistyd fiend turvallisuuteen

Lentoturvallisuushallinto on limailulaitoksen yhteydessa toimi-

va, pdatoksissddn itsendinen Suomen ilmailuviranomainen,
joka yllapitad ja kehittdd lentoturvallisuutta. Lentoturvallisuus
syntyy vastuullisuudesta, ammattitaidosta ja yhteistyosta sidos-

ryhmien kanssa.

Tyotd ohjaavat arvot

Lentoturvallisuus

Antamalla maardyksia ja valvomalla ilmailutoimintaa yll&pi-
ddmme suomalaisessa ilmailussa teknisesti kehittyneiden val-
tioiden korkeaa lentoturvallisuustasoa. Korkeatasoinen lentotur-
vallisuus syntyy vastuullisuudestamme, ammattitaidostamme ja
yhteistyostamme sidosryhmien kanssa.

Tehokkuus

Toimimme jérjestelméllisesti asettamiemme tavoitteiden mukai-
sesti. Hyddynndmme voimavaramme oikein ja kehitimme toi-
mintamenetelmidmme.

Hyva asiakaspalvelu

Piddimme tarkedna hyvaa asiakaspalvelua. Toimimme johdon-
mukaisesti, tasapuolisesti, luotettavasti ja joustavasti. Reagoim-
me asiakaspalautteeseen viivyttelemattd ja tehokkaasti.
Yhteistyo

Toteutamme Lentoturvallisuushallinnon yhteisia tavoitteita ja
arvostamme toistemme ty6td. Yhteistydmme perustuu keskus-

telulle, avoimuudelle ja keskindiselle luottamukselle.

Liikenne- ja viestintdministerion
asettamat tavoitteet

Lentoturvallisuushallinnon pdatehtdva Suomen lentoturvalli-
suusviranomaisena on viranomaistoimin huolehtia siitd, etta
lentoturvallisuus Suomessa on korkeaa kansainvilistd tasoa.
Eurooppalaisten ilmailuviranomaisten yhteistyGjdrjestd JAAn
yhteisen linjauksen mukaisesti Lentoturvallisuushallinnon tur-
vallisuustavoitteena on vuotuisten lento-onnettomuuksien ja
lento-onnettomuuksissa kuolleiden maaran jatkuva vahenemi-

nen lentoliikenteen mdaran kehityksesta huolimatta.

Tavoitteen saavuttamiseksi Lentoturvallisuushallinto

huolehtii siitd, etta

¢ lentoturvallisuuden varmistamiseksi laaditut yhteiset eu-
rooppalaiset viranomaisnormit JARit otetaan kdyttoon Suo-
messa yhteisesti hyvaksyttyjen aikataulujen ja menettelyta-
pojen mukaisesti

 osallistumalla eurooppalaiseen viranomaisyhteistychon
pyritddn vaikuttamaan siihen, ettd Suomen erityisolosuh-
teet otetaan huomioon mahdollisuuksien mukaan

 yhteisid normeja sovelletaan Suomessa mahdollisimman
yhtenevasti muiden maiden kanssa

* Suomen erityisolosuhteet otetaan huomioon yhteisten nor-
mien sallimissa rajoissa

¢ onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan kautta kan-
sainvdliselld ja kansallisella tasolla saatu tietimys hyodyn-

netddn lentoturvallisuustyGssa

Yleisten tavoitteiden toteuttamiseksi Lentoturvallisuushallin-

nolla oli seuraavat keskeiset toiminnalliset tavoitteet

 osallistuminen Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto
EASAN perustamiseen liittyvaan valmisteluun seka muihin
Lentoturvallisuushallinnon toimialuetta koskeviin sdados-
hankkeisiin Euroopan unionissa yhteistyossa liikenne- ja
viestintiministerion kanssa

¢ osallistuminen JAAn ja Eurocontrolin turvallisuuskomissio
SRC:n toimintaan, toiminnan kehittamiseen ja yhteisesti
valmisteltujen maardysten voimaan saattamiseen

e viranomaistehtdvien hoitaminen Helsinki-Vantaan lentoase-
man kolmannen kiitotien ja siihen liittyvien operatiivisten
menetelmien kdyttdonotossa

¢ lentdjien lento- ja tyGaikarajoituksia koskevan ilmailumaa-
rayksen julkaiseminen

* ICAON Suomeen tekemdn auditoinnin suositusten toteuttami-
sen loppuunsaattaminen julkaisemalla yksityislentotoimintaa
ja lentotydtd koskeva ilmailumadrays

¢ yhteiseurooppalaisen vaaratilanteiden kasittelyyn laaditun
ECCAIRS-tietokantajdrjestelmén kdyttoonottaminen

o ilmailumaardysten julkaisujdrjestelman ajanmukaistaminen

* henkil6ston osaamisen kehittiminen laatimalla strategia ja
sen pohjalta henkilGston kehittdmis- ja koulutussuunnitelmat

¢ asiakaspalvelun tehokkuuden ja laadun painottaminen,
asiakkaiden yhdenvertaisen kohtelun varmistaminen seka
Lentoturvallisuushallinnon roolin ja julkisen kuvan sel-

keyttdaminen.






TURVALLISUUSKATSAUS

Lentoturvallisuus puysyr korkealla tasolla

Lentoturvallisuushallinto toteuttaa toiminnassaan
liikenne- ja viestintdministerion asettamaa keskeis-
td tavoitetta huolehtia Suomen kansainvalisesti
korkean lentoturvallisuustason ylldpitamisesta.
Vaara- ja poikkeamatilanteiden seuranta ja tut-
kinta perustuvat Lentoturvallisuushallinnolle tehta-
vdan raportointiin. Raporttien pohjalta tehddan tar-
vittaessa aloitteita lentoturvallisuuden kehittamisek-
si.Vuonna 2002 Lentoturvallisuushallinnolle annet-
tiin 511 lentoturvallisuusilmoitusta. Edellisend

vuonna ilmoituksia tehtiin 509. Onnettomuustut-

kintakeskus aloitti tutkinnan onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden osalta 15 tapauksessa. Lentoturval-
lisuushallinto seuraa siviili-ilmailun lentoturvalli-
suutta ja kehityksen suuntia sekd suhteita ja syy-
yhteyksid muun muassa operatiivisten tarkastusten,
raportointijdrjestelmien ja auditointien avulla.

Lentoturvallisuuden kehityssuunnat olivat
myonteisid myds vuonna 2002. Kaupallisessa
lentotoiminnassa tai yleisilmailussa ei tapahtunut
yhtddn kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
Myéskaan litkenneilmailussa ei tapahtunut yh-
tdan onnettomuutta, mutta vakavia vaaratilantei-
ta sattui kaksi.

Yleisilmailussa tapahtui kolme onnettomuut-
ta, joista yksi suomalaiskoneelle Norjassa. Yleis-
ilmailussa loukkaantui yksi henkilé vakavasti.
Lisaksi tapahtui 11 lentovauriota. Vakavia vaara-
tilanteita sattui kolme kappaletta. Kuumailmapal-
loille sattui kolme lentovauriota.

Harrasteilmailussa tapahtui kaksi kuolemaan
johtanutta onnettomuutta ja kaksi vakavaan louk-
kaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Kuole-
mantapaukset sattuivat laskuvarjohypyssa ja riippu-
liidossa moottoroidulla liitimelld, loukkaantumiset
ultrakevyelld lentokoneella ja laskuvarjohypyssa.
Lentovaurioita tapahtui harrasteilmailussa 23 kap-
paletta, joista 11 purjekoneille, 11 ultrakevyille len-

tokoneille ja moottoroidulle varjoliitimelle yksi.






KANSAINVALINEN TOIMINTA

Monipuolista evrooppalaista yhteistyta

lImailu on luonteeltaan hyvin kansainvalistd, joten myos vi-

ranomaistoiminta perustuu laajasti kansainvaliseen yhteis-
ty6hon. Lentoturvallisuushallinto osallistuu moniin poh-

joismaisiin ja eurooppalaisiin yhteistydryhmiin.

Yhteinen ilmailuviranomainen EASA
perustettiin

Lentoturvallisuushallinnon kansainvilisen yhteistyon keskei-
nen tavoite oli osallistuminen lilkenne- ja viestintdministe-
rion kanssa Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto EASAN
perustamiseen liittyvaan valmisteluun ja muihin Lentoturval-
lisuushallinnon toimialuetta koskeviin sdddéshankkeisiin.
Lentoturvallisuushallinto oli mukana EASAn perustamisessa
ja Lentoturvallisuushallinnon edustaja osallistuu toiminnan
alettua Suomen edustajana hallintoneuvoston toimintaan.

EASAN perustamisasetus tuli voimaan syyskuussa 2002.

[Imailuviranomaistoimintoja tarkastettiin
JAR-OPSin mukaisesti

Lentoturvallisuushallinto on saattanut yhteiset eurooppalai-
set viranomaisnormit JARit Suomessa voimaan eurooppa-
laisten ilmailuviranomaisten yhteisty6jdrjeston JAAn aset-

taman aikataulun mukaisesti. Pienilld lentokoneilla nako-

lentosdantojen mukaisesti toimivien lentoyritysten osalta
JAR-OPS -sddnndsten voimaantuloa Suomessa kuitenkin
siirrettiin edelleen, koska huomioon otettiin ndiden yritys-
ten puutteelliset edellytykset tiukempien JAR-vaatimusten
tayttamiseen.

Lentoturvallisuushallinto antoi tydpanoksensa JAR-vaati-
musten yhtendiseen toteuttamiseen Euroopassa osallistumal-

la JAAN standardisoimistiimien suorittamiin tarkastuksiin.

ESARReja saatetaan voimaan kansallisilla
ilmailumaarayksilla

Lentoturvallisuushallinto osallistui Eurocontrolin turvalli-
suuskomissio SRC:n kokouksiin. SRC:n keskeinen tehtdva
on lennonvarmistuksen yhtendisten viranomaisnormien
luominen Euroopan alueella.

Yhtendisten eurooppalaisten turvallisuusmadraysten
ESARRien voimaan saattamista jatkettiin valmistelemalla
kansallisia ilmailumadrdyksid. ESARR-maarayksiin liittyen
osallistuttiin my6s pohjoismaiden perustaman tyéryhman
tyoskentelyyn pohjoismaisten ilmailuméaarayksien harmo-

nisoimiseksi.

Yhteiseurooppalaisia lentokenttia
koskevia ilmailuvaatimuksia muokattiin

Lentokenttien turvallisuusviranomaisten osalta ei vield ole
koko Euroopan kattavaa viranomaisjarjestod. Lentoturval-
lisuushallinto osallistui GASR-ty6ryhmén kokoukseen.
GASR harmonisoi lentokenttien turvallisuusvaatimuksia
samoin periaattein kuin JAAssa tehddan. Viime vuonna GASR
aloitti lentokenttid koskevien kansainvlisten vaatimusten ja
kdytannon suositusten eli ICAOn Annex 14:n muokkaamisen
kaikkien jasenvaltioiden yhteiseksi yhteiseurooppalaiseksi
lentokenttid koskevaksi ilmailuvaatimukseksi. Lisaksi tyoryh-
mad suunnitteli ilmailuviranomaistehtavissa tyotaan tekevil-
le lentokenttdtarkastajille suunnatun kansainvdlisen koulu-

tusohjelman.



Lentoturvallisuusilmoitusten
tietokantajdrjestelmaa korjattiin

Yhteiseurooppalaisen siviili-ilmailun poikkeamien kasit-
telyyn laaditun ECCAIRS-tietokantajarjestelman arvioinnis-
sa ohjelmassa havaittiin puutteita. Korjauksien aiheutta-
mien toimitusviiveiden jdlkeen Euroopan komission yh-
teinen tutkimuskeskus toimittanee tuotantoversion kansal-
listen lentoturvallisuusviranomaisten kdytt66n vuoden
2003 puolella. Lentoturvallisuushallinto osallistui ECCAIR-
Sin kehittdmistychon, joka liittyy Euroopan unionin val-
misteltavana olevaan direktiiviehdotukseen poikkeamien
ilmoittamisesta. Lentoturvallisuushallinto my6s koordinoi
pohjoismaista poikkeama- ja vaaratilanteiden analyysiyh-

teistyota.

Maardys yksityislentotoiminnasta ja
lentotydstd valmisteilla

Tavoitteena oli saattaa loppuun ICAOn Suomeen vuonna
2001 tekemdn auditoinnin suositukset julkaisemalla yksityis-
lentotoimintaa ja lentoty6té koskeva ilmailumdérdys. Lento-
turvallisuushallinto valmisteli yksityislentotoimintaa ja lento-
tyotd koskevan ilmailumdardayksen OPS M2-1. Se pyritddn
saamaan alkuvuodesta 2003 lausuntokierrokselle ilmailun
jarjestoille. Valmisteluty6ta hidasti maarayksen laajuus ja tyon
aikana ICAO Annex 6 Part Il:een tulleet muutokset, jotka val-
mistelussa otetiin huomioon muutoksina méaraysluonnok-
seen. Helikopterilentotoimintaa koskeva méardysluonnos on
vield tyon alla, koska siihen ICAOn Annex 6 Part lll:ssa tuli

laajempia huomioon otettavia muutoksia.




LENTOTOIMINTA, KOULUTUS

J A

LUPAKIRJAT

Lentoturvallisuushallinto tekee [enfotoiminnan farkastuksia

Lentoturvallisuushallinto teki ansiolentoyritysten lentotoi-

minnantarkastuksia kaikkiaan 16 yritykseen. Eri yritysten
yksittdisiin lentoihin kohdistuvia reittitarkastuksia tehtiin 25
ja Suomen lentoasemilla vieraileviin ulkomaisiin lentoko-
neisiin kohdistuvia asemataso- eli Ramp-tarkastuksia 24.
Lisaksi suoritettiin useiden yritysten toimintakasikirjojen
muutostarkastuksia ja yritysten uusien menetelmien hyvak-
symisia.

Koulutussimulaattoreiden STD-tarkastuksia suoritettiin
kaikkiaan seitseman ja lennonharjoituslaitteiden tarkastuk-
sia yhdeksan. Suurin osa ndista oli laitteiden uusintatarkas-
tuksia ja muutama uusien laitteiden kadyttéonottohyvaksyn-
tadn liittyva tarkastus. Synteettisistd lentokoulutuslaitteista,
eli STD:istd, joihin kuuluvat lentosimulaattorit, lento- ja
suunnistusmenetelmien harjoituslaitteet sekd lennonhar-
joittelulaitteet madratddn yhteiseurooppalaisissa JAR-STD
-vaatimuksissa.

Vuoden lopussa Suomessa oli kaikkiaan 13 lentoyritys-
td, joilla oli JAR-OPS -ansiolentolupa. Lisdksi oli 29 kansal-

lisen ansiolentoluvan omaavaa yritystd.

Lentdjien lento- ja tybaikarajoituksista
julkaistiin ilmailumaardys
Lentoturvallisuushallinto julkaisi 31.10.2002 kahden lau-
suntokierroksen ja etujarjestdjen kuulemisen jalkeen ilmai-
lum&drdyksen OPS M3-15 Raskaan kaupallisen lentoliiken-
teen lento- ja tyGaikarajoitukset. Mdérdys tulee voimaan
1.1.2003. Méddrdys antaa yrityksille nykyisten toimintaka-
sikirjojensa ja atk-pohjaisten suunnittelu- ja valvontajarjes-
telmiensd muuttamiseen siirtymdaikaa 1.4.2004 saakka.
EU:n hanke yhteiseurooppalaisen lento- ja tytaikavaati-
muksen toteuttamiseen EU-OPS 1:ssd ei edennyt toivotulla

tavalla.

Lentotoimintatoimisto

jarjestaytyi tiimeihin

Uusien lentoyhtididen perustaminen Suomeen lisda resurs-
sien tarvetta Lentoturvallisuushallinnossa, silla viranomai-
sen tehtdviin kuuluu yhtididen toimilupahakemusten ja toi-
mintakasikirjojen tarkastamisen ohella lentoyritysten jatku-
va toiminnan valvonta ja tarkastukset. Suomessa on aiem-
min toiminut ainoastaan kolme litkennelentoyritystd, joi-
den yhteiseurooppalaisten ilmailuvaatimusten mukaiset
JAR-OPS -lupahakemukset kaupalliseen ilmakuljetukseen
kasiteltiin jo vuosina 1998 ja 2000.

Osaratkaisuna resurssien niukkuuteen Lentoturvalli-
suushallinnon lentotoimintatoimiston toimintaa kehitettiin
organisoimalla se tiimeiksi. Toimiston kahteen jaostoon
perustettiin yhteensa seitsemdn tiimid. Tiimien vetdjat koor-
dinoivat jaostopaallikoiden apuna tiimien tarkastajien teh-
tdvid ja varmistavat eri tehtdviin nimettyjen tarkastajien
yhtendisen toiminnan. Tiimien vetdjét vastaavat aiempaa
enemman erilaisten tarkastusten ja pditosten valmistelus-
ta. Lentotoimintatoimiston henkilostvajetta saatiin paikat-
tua palkkaamalla viisi uutta tarkastajaa, mutta samanaikai-

sesti menetettiin nelja tarkastajaa.
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Lupakirjojen madrat kehittyvat
myonteisesti

Lentolupakirjojen kokonaismaéra on jatkuvasti kasvanut
vuodesta 1999, jolloin JAR-FCL eli maardykset yhteiseu-
rooppalaisista ohjaamomiehiston lupakirjoista tulivat voi-
maan. Vuoden 1999 lopussa erilaisia lupakirjoja oli kaik-
kiaan 6345. Vuoden 2002 lopussa lentolupakirjoja oli 19
prosenttia enemman, kaikkiaan 7537.

Viime vuonna lentolupakirjojen maara lisdantyi 7,7
prosentilla eli 537 lupakirjalla. Vuoden lopussa voimassa
oli 2401 yksityislentdjan, 1770 ammattilentdjan ja 3366
harrastelentdjan lupakirjaa.

Lisdykseen vaikuttaa se, ettd uusien lento-oppilaiden
koulutuksen ohella moni vanhentuneen kansallisen lupa-
kirjan haltija on saattanut lupakirjansa uudelleen voimaan
voidakseen muuntaa sen my6hemmin JAR-FCL -lupakirjak-
si. Osa lupakirjojen maarallisestd lisdyksestd voi johtua
siitd, ettd JAR-FCL:n mukaisesti lupakirja pitdd uusia viiden
vuoden vdlein, kun kansallinen lupakirja aiemmin oli voi-
massa enintdan kaksi vuotta. Tdman vuoksi tilastoissa to-
dennékaisesti on useita lupakirjoja, joilla voimassaolon
edellytyksend oleva ladketieteellinen kelpoisuustodistus tai
luokka- tai tyyppikelpuutus ei endd ole voimassa. Voimassa
olevien lddketieteellisten kelpoisuustodistusten perusteel-
la Suomessa on noin 5600 lentdvdd lupakirjan haltijaa.
Muutamilla heistd tosin saattaa olla kaksi eritasoista ldake-
tieteellistd kelpoisuustodistusta eli sekd JAR-FCL -todistus

ettd kansallinen harrastelentdjan todistus. Lupakirjanhalti-
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jalla voi olla my6s useita erilaisia lupakirjoja samanaikai-
sesti. Lentdjien sekd JAR- ettd kansallisten |ddketieteellisten
kelpoisuustodistusten osalta kasvua vuonna 2002 oli edel-
liseen vuoteen verrattuna 659 kappaletta.

Vuoden lopussa lentokonemekaanikkojen lupakirjoja
oli 1223 ja lennonjohtajien tai lennontiedottajien lupakir-
joja 373. Kaikkiaan eri lupakirjoja oli yhteensd 9133. Vuo-
teen 2001 verrattuna lisdystd on 6,7 prosenttia eli 570 lu-

pakirjan verran.

Siirtymadaika JAR-FCL:n mukaisiin
koulutusvaatimuksiin paattyi

Siirtymdaika JAR-FCL:n mukaisiin koulutusvaatimuksiin
paattyi lentokoneilla tapahtuvan koulutuksen osalta
30.6.2002 ja helikopterikoulutuksen osalta 31.12.2002.
Kaikkien aiemmalla kansallisella koulutusjarjestelmalla
koulutettujen oppilaiden tuli olla valmiiksi koulutettuja
ndihin pdivamaariin mennessd. Taman jalkeen kaikkien
lento-oppilaiden tulee tayttad JAR-FCL:n vaatimukset lupa-
kirjaa hakiessaan.

Siirtymakauden paattyminen vaikutti my6s kansallisiin
ilmailumaardyksiin siten, ettd suuri maara aiempia ilmai-
lulupakirjoihin liittyvid PEL-sarjan madrayksid ja koulutus-
toimintaan liittyvid TRG-sarjan kansallisia maarayksia ku-
mottiin. Ndiden kumottujen kansallisten maardysten asiois-
ta mddrdtaan nykyaan JAR-FCL -kokoelmassa.

Vuoden lopussa Suomessa seitsemalla yrityksella oli

JAR-FCL:n mukainen, ammattilentdjien koulutukseen liitty-



vd koulutusorganisaation FTO-hyvaksynta. Tyyppikoulutus-

organisaation TRTO-hyvéksynta oli yhdelld yritykselld, min-
ka lisaksi myonnettiin 12 erillistd tyyppikurssin jérjestamis-
lupaa. Ndiden liséksi voimassa oli 55 yksityislentdjan kou-
lutukseen oikeuttavaa koulutuslupaa ja 59 purje- tai ultra-
kevytlentdjien koulutukseen oikeuttavaa lupaa seka kaksi
ilmaliikennepalvelun koulutusorganisaation ja kuusi me-

kaanikkojen koulutusorganisaation lupaa.

Koulutusorganisaatiot tarkastetaan

Lentoturvallisuushallinto suoritti lentokoulutusorganisaati-
oiden koulutustarkastuksia kolmeen ammattilentdjia kou-
luttavaan FTO-koulutusorganisaatioon ja kuuteen tyyppi-
koulutusta antavaan koulutusorganisaatioon. Koulutustar-
kastuksissa havaittiin joitakin poikkeamia, jotka edellytet-
tiin korjattaviksi.

JAR-FCL -koulutusorganisaatioiden FTO- ja TRTO-toimin-
takasikirjojen ja koulutuskasikirjojen tarkastus tyollisti Len-
toturvallisuushallintoa runsaasti, silld yrityksilta joudutaan
usein edellyttdmdan tarkennuksia, jotta kasikirjat saadaan
tdyttdmadn suunnitellun toiminnan ja JAR-FCL:n asettamat
vaatimukset. FTO- ja TRTO- hyvaksymisia tai niiden merkit-
tavid muutoshyvaksymisid annettiin 22.

Mekaanikkoja kouluttavien ammattikoulujen JAR-147
-mukaisten koulutusorganisaation koulutuskasikirjojen tar-
kastus ja hyvdksyminen ei edennyt toivotulla tavalla, kos-
ka koulujen esittdmia kasikirjoja ei vield saatu taysin JAR-

147 -vaatimusten mukaisiksi. Hakijat eivét ole vield saaneet
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hakemuksiaan niin valmiiksi, ettd JAR-147 -koulutusorgani-
saation hyvdksyminen olisi voitu antaa. Ndin mekaanikko-
ja kouluttavat organisaatiot toimivat edelleen kansallisen
koulutusluvan mukaisesti. Koulutuksen jélkeen vaadittavan
tyoharjoittelun suoritettuaan oppilaat saavat kansallisen
mekaanikon lupakirjan, joka myéhemmin voidaan muun-

taa JAR-66 -lupakirjaksi.

Suomen ensimmadinen JAR-FCL:n
mukainen ilmailuldadkareiden perus-
kurssi jarjestettiin

Lentoturvallisuushallinto jérjesti lIlmailulaitoksen ammatil-
lisen erikoisoppilaitos Avia Collegen kanssa Suomen en-
simmdisen ilmailulddkareiden peruskurssin, joka noudat-
ti yhteiseurooppalaisia JAR-FCL -vaatimuksia. Kurssille osal-
listui 27 ldakaria. Kurssin tarkoituksena oli paitsi lisatd ja
syventda laakareiden ilmailulddketieteellistd osaamista
my0s taata kattavan ilmailulddkariverkoston sdilyminen
Suomessa.

Kurssin suorittaneella lddkarilla on mahdollisuus saada
luokan 2 ilmailulddkarin valtuutus, AME 2. Useat oppilaista
hakivat ilmailuldékarin oikeuksia eri puolille Suomea. Vuo-
den 2003 alkupuolella my&nnettavista valtuutuksista paa-
tettdessd otetaan huomioon alueen lentdjien ja lennonjoh-
tajien maard. Luokan 2 ilmailulddkdrilld on oikeus tehda
tarkastuksia harrasteilmailijoille, lennonjohtajille ja len-
nontiedottajille. Vuoden vaihteessa Suomessa on AME-val-

tuutus kaikkiaan noin 40 ilmailulaakarilla.



Tilasto Lentoturvallisuushallinnon jarjestimista JAR-teoriakokeista vuonna 2002

Osallistujien | Yrityskertojen | Lapdistyjen Lapi Ensimmaiselld | Keski-
lukumaara lukumaéard osa-| yrityskertojen | ensimmaiselld | kerralla madrdinen
koetta kohden | lukumaara kerralla lapdisseet %:ia | ldpdisykerta
osallistujien
lukumadarasta
PPL(A) Yksityislentdja
Koko sarja 83 27 32,53
lImailun sdadokset 105 151 104 76 72,38 1,42
Lentokoneen yleistuntemus 97 139 91 67 69,07 1,36
Suoritusarvot ja lennon suunnittelu 97 144 99 72 74,23 1,44
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 104 123 111 98 94,23 1,21
Sadoppi 97 133 98 75 77,32 1,33
Lentosuunnistus 97 163 93 65 67,01 1,59
Lentotoiminta 97 136 98 69 71,13 1,45
Lennonteoria 97 176 94 64 65,98 1,69
Radiopuhelinliikenne 98 101 99 96 97,96 1,03
PPL(H) Helikopteriyksityislentdja
Koko sarja 2 1 50,00
IImailun saddokset 2 2 2 2 100,00 1,00
Helikopterin yleistuntemus 2 2 2 2 100,00 1,00
Suoritusarvot ja lennon suunnittelu 2 2 2 2 100,00 1,00
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 2 2 2 2 100,00 1,00
Sadoppi 2 2 2 2 100,00 1,00
Lentosuunnistus 2 3 2 1 50,00 1,50
Lentotoiminta 2 2 2 2 100,00 1,00
Lennonteoria 2 2 2 2 100,00 1,00
Radiopuhelinliikenne 2 2 2 2 100,00 1,00
CPL(A) Ansiolentdja
Koko sarja 2 1 50,00
IImailun saadokset 5 11 8 2 40,00 1,75
Runko/jdrjestelmat/voimalaite 5 15 9 3 60,00 2,11
Mittarioppi 5 17 11 3 60,00 2,18
Massakeskio 5 12 10 4 80,00 1,80
Suoritusarvot 5 7 6 5 100,00 1,33
Lennon suunnittelu ja seuranta 5 9 6 3 60,00 1,67
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 5 5 5 5 100,00 1,00
Sadoppi 5 10 8 4 80,00 1,63
Lentosuunnistus 5 10 8 4 80,00 1,63
Radiosuunnistus 4 11 8 2 50,00 1,88
Lentotoiminta 5 5 4 4 80,00 1,00
Lennonteoria 5 12 8 3 60,00 1,88
Radiopuhelinliikenne 4 4 4 4 100,00 1,00
CPL(H) Helikopteriansiolentdja
Koko sarja 12 0 0,00
lImailun saadokset 12 26 12 2 16,67 2,08
Runko/jérjestelmat/voimalaite 12 23 12 4 33,33 1,92
Mittarioppi 12 30 12 1 8,33 2,42
Massakeskio 12 16 12 8 66,67 1,33
Suoritusarvot 13 13 13 13 100,00 1,00
Lennon suunnittelu ja seuranta 13 27 14 5 38,46 1,93
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 12 13 12 11 91,67 1,08
Sadoppi 12 18 12 8 66,67 1,50
Lentosuunnistus 12 14 12 10 83,33 1,17
Radiosuunnistus 12 18 12 8 66,67 1,50
Lentotoiminta 12 21 12 4 33,33 1,83
Lennonteoria 12 12 12 12 100,00 1,00
Radiopuhelinliikenne 12 12 12 12 100,00 1,00
IR(A) Mittarilentokelpuutus
Koko sarja 24 17 70,83
IImailun saadokset 43 44 43 42 97,67 1,02
Runko/jdrjestelmat/voimalaite 43 52 52 43 100,00 1,17
Mittarit/elektroniikka 43 66 56 36 83,72 1,39
Lennon suunnittelu ja seuranta 43 48 46 42 97,67 1,11
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 43 44 43 42 97,67 1,02
Sadoppi 43 47 45 41 95,35 1,09
Yleinen suunnistus 43 52 49 41 95,35 1,16
Radiosuunnistus 43 55 50 39 90,70 1,26
IFR-radiopuhelinliikenne 43 43 43 43 100,00 1,00
ATPL(A) Liikennelentdja
Koko sarja 23 6 26,09
lImailun saadokset 46 73 44 25 54,35 1,68
Runkof/jdrjestelmdt/voimalaite 45 65 45 28 62,22 1,44
Mittarit/elektroniikka 32 55 35 18 56,25 1,66
Massa ja massakeskio 34 36 35 33 97,06 1,06
Suoritusarvot 68 69 66 65 95,59 1,02
Lennon suunnittelu ja seuranta 69 83 65 57 82,61 1,20
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 42 42 42 42 100,00 1,00
Sadoppi 43 54 43 33 76,74 1,26
Yleinen suunnistus 40 46 41 35 87,50 1,17
Radiosuunnistus 48 54 48 44 91,67 1,10
Lentotoiminta 41 57 39 26 63,41 1,36
Lennonteoria 50 55 46 42 84,00 1,09
VER-radiopuhelinliikenne 50 50 50 50 100,00 1,00
IFR-radiopuhelinliikenne 51 51 51 51 100,00 1,00




Tilasto Lentoturvallisuushallinnon jarjestamista kansallisista teoriakokeista vuonna 2002 {

Osallistujien | Yrityskertojen | Lapdistyjen Lapi Ensimmaiselld | Keski-
lukumdara lukumaara osa-| yrityskertojen | ensimmaiselld | kerralla mddrdinen
koetta kohden | lukumadrd kerralla ldpdisseet %:ia | ldpdisykerta
osallistujien
lukumadarasta
PPL(A) Yksityislentdja
Koko sarja 17 5 29,41
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 19 24 18 16 84,21 1,11
IImailun saddokset 32 36 33 29 90,63 1,12
Lentosuunnistus 19 33 16 11 57,89 1,56
Lentotoiminta ja lentopaikat,
ilmaliikennepalvelu 19 30 21 15 78,95 1,43
Lennonteoria, mittarilentoteoria
ja suoritusarvot 19 35 19 13 68,42 1,68
Sadoppi 19 32 16 10 52,63 1,63
Lentokoneen yleistuntemus 19 25 21 17 89,47 1,33
Radiopuhelinliikenne 19 22 20 19 100,00 1,15
CPL(A) Ansiolentdja
Koko sarja 31 22 70,97
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 31 32 32 31 100,00 1,06
IImailun saddokset 35 37 32 31 88,57 1,03
Lentosuunnistus 31 32 30 29 93,55 1,03
Lentotoiminta 31 32 31 30 96,77 1,03
Lennonteoria 31 34 32 29 93,55 1,09
Sddoppi 31 34 31 28 90,32 1,10
Lentokoneen yleistuntemus 31 33 29 27 87,10 1,07
Suoritusarvot ja lennon suunnittelu 31 33 31 29 93,55 1,06
CPL(H) Helikopteriansiolentdja
Koko sarja 2 0 0,00
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 4 4 4 4 100,00 1,00
lImailun saadokset 5 5 5 5 100,00 1,00
Lentosuunnistus 4 4 4 4 100,00 1,00
Lentotoiminta 4 4 4 4 100,00 1,00
Lennonteoria 4 4 4 4 100,00 1,00
Sadoppi 4 5 4 3 75,00 1,25
Helikopterin yleistuntemus 4 4 4 4 100,00 1,00
Suoritusarvot ja lennon suunnittelu 4 4 4 4 100,00 1,00
IR(A) Mittarilentokelpuutus
Koko sarja 19 11 57,89
Osakoe | 19 20 18 17 89,47 1,06
Osakoe Il 19 22 17 15 78,95 1,12
Osakoe Il 19 23 19 15 78,95 1,21
ME(A) Monimoottoriluokkakelpuutus
Monimoottorilennon teoria
ja suoritusarvot 7 10 8 5 71,43 1,38
ATPL(A) Liikennelentdja
Koko sarja 5 1 20,00
IImailun saddokset 5 10 6 2 40,00 2,00
Runko/jérjestelmét/voimalaite 5 10 7 3 60,00 1,71
Mittarit/elektroniikka 5 10 6 2 40,00 1,83
Massa ja massakeskio 5 5 5 5 100,00 1,00
Suoritusarvot 5 5 5 5 100,00 1,00
Lennon suunnittelu ja seuranta 5 7 5 4 80,00 1,40
Ihmisen suorituskyky ja rajoitukset 5 7 5 4 80,00 1,40
Sagoppi 5 6 5 4 80,00 1,20
Yleinen suunnistus 5 10 6 2 40,00 1,83
Radiosuunnistus 5 9 6 2 40,00 1,83
Lentotoiminta 5 6 5 4 80,00 1,20
Lennonteoria 5 6 5 4 80,00 1,20




LENTOKELPOISUUS

JA HUOLTO

llma-alusten katsastustorminta arvioitiin mydnterseksi

Lentoturvallisuushallinto vastaa ilma-alusten lentokelpoi-

suuden valvonnasta, johon kuuluvat muun muassa sdan-
nolliset katsastukset. Viime vuonna Lentoturvallisuushallin-
to suoritti ilma-alusten katsastuksia 409, mika on 31 va-
hemmén kuin edellisvuonna. Lentoturvallisuushallinnon
teettdman selvityksen mukaan ilma-alusten omistajat tai
ndiden edustajat olivat yleensa tyytyvdisia katsastusasioissa
saamaansa palveluun. Lentoturvallisuushallinto kehittad
katsastustoimintaansa selvityksen tulosten avulla. Viran-
omaisena Lentoturvallisuushallinto on valtuuttanut Suo-

men Ilmailuliiton harrasteilma-alusten katsastajat hoita-

maan purje-, ultrakevyt-, kuumailmapallo- ja harras-
terakenteisten ilma-alusten katsastukset. Lentoturvallisuus-
hallinto katsastaa itse muut ilma-alukset. Lentoturvallisuus-
hallinto jérjesti myds viime vuonna koulutustilaisuuden

valtuuttamilleen harrasteilma-alusten katsastajille.

Tyyppihyvdksyntd, maahantuontitarkas-
tukset ja muutosten hyvaksynta

Lentoturvallisuushallinto tekee ilma-alusten ja muiden il-
mailuvalineiden tyyppihyvéksyntd- ja maahantuontitarkas-
tuksia sekd myontda niihin tarvittavat todistukset. Viime
vuonna Lentoturvallisuushallinto osallistui uusien ilma-
alustyyppien, moottorien ja potkurien tyyppihyvéaksynta-
ty6hon yhteistydssda muiden JAA-viranomaisten kanssa 190
hankkeessa. Lentoturvallisuushallinto antoi viime vuonna
kuudelle uudelle ilma-alustyypille tai -mallille tyyppihy-
vaksymistodistuksen. Suomessa JAA-tyyppihyvdksynnan
saivat Airbus A330-201 ja -203, Airbus A340-541 ja -642,
Gulfstream GV ja Bell 427. Lisdksi Suomeen tuotiin ensi
kertaa aiemmin JAA-tyyppihyvaksynndn saanut ilma-alus
Falcon 2000.

Kansallisiin maarayksiin perustuvia ilma-alusten hyvak-
syntdjd annettiin kolme. Muut Suomessa hyvaksytyt uudet
ilma-alustyypit ja -mallit olivat Cessna T206H ja purjeko-
neet Discus 2a ja Ventus 2-cM. Uusia ultrakevyitd lentoko-
netyyppeja ei hyvaksytty, mutta uusia ultrakevyiden lento-
koneiden tyyppitarkastushankkeita on vireilld kolme.

Lentoturvallisuushallinto my&ntaa ilma-alusten ja ilmai-
luvdlineiden muutosten hyvaksymistodistukset. Viime vuon-

na ilma-alusten muutostoitd hyvéksyttiin 67 kappaletta.






Vuonna 2002 Lentoturvallisuushallinto 2002 2001
suoritti ilma-alusten katsastuksia 409 kpl 440 kpl
hyvadksyi ilma-alusten suunnitteluorganisaatioita 1 kpl 1 kpl
antoi tuotantolupia 0 kpl Tkpl
antoi ilma-alusten harrasterakennuslupia ja muutoslupia 46 kpl 18 kpl
myonsi ilma-aluksille melutodistuksia 34 kpl 20 kpl
antoi lentokelpoisuusmaarayksia ja niiden muutoksia 109 kpl 114 kpl

Suunnittelu- ja tuotanto-organisaatiot

Lentoturvallisuushallinto myontda ilma-alusten ja muiden
ilmailuvalineiden rakennus-, tuotanto- ja suunnitteluluvat
sekd valvoo toimintaa. Lentoturvallisuushallinto uudisti
yhden suunnitteluorganisaation hyvéksynnén. Tuotantolu-

pia oli voimassa yksi.

Uutta lentokalustoa liikenteeseen

Lentoturvallisuushallinto my&nsi uusia lentokelpoisuusto-
distuksia Suomessa kayttoonotettavalle uudelle lentokalus-
tolle yhteensd 47. Uusia lentokelpoisuustodistuksia myon-
nettiin seitsemén kappaletta yli 19-paikkaisille liikennelen-
tokoneille ja samoin seitsemdn kappaletta enintddn 19-
paikkaisille lentokoneille. Sekd helikoptereille ettd kuu-
mailmapalloille myonnettiin kummillekin nelja uutta len-
tokelpoisuustodistusta. Eniten, eli 15 kappaletta, uusia len-
tokelpoisuustodistuksia my&nnettiin ultrakevyille lentoko-
neille ja toiseksi eniten, 10 kappaletta, uusia lentokelpoi-
suustodistuksia myonnettiin purjelentokoneille. Lentokel-

poisuustodistuksia vientid varten annettiin 12.

Harrasterakennuslupia myonnettiin
aiempaa enemman

lima-alusten harrasterakennuslupia ja muutoslupia myon-
nettiin 28 kappaletta enemman kuin edellisvuonna eli 46

kappaletta.

[Ima-alusten melu- ja muut paastét

lIma-alusten aiheuttamien paastojen rajoittamiseksi on teh-
ty madrayksia ja suosituksia, joiden noudattamista Lento-

turvallisuushallinto valvoo tyyppihyvéksymisen, rakentami-
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sen ja maahantuonnin osalta. Lentoturvallisuushallinto

myonsi ilma-aluksille 34 melutodistusta.

Ohjaamon turvavaatimukset kiristyivat

Syyskuun 11. pdivan tapahtumat vuonna 2001 vaikuttivat
lentoliikenteeseen maailmanlaajuisesti ja toivat mukanaan
ilma-aluksia koskevia uusia teknisid vaatimuksia. Yhdysval-
tain ilmailum&éardykset tulivat voimaan nopeimmalla aika-
taululla, ja ne muun muassa edellyttivt kaikilta Yhdysval-
toihin lentdviltd ulkomaisilta lilkennelentokoneilta ohjaa-
mosta kdsin lukittavaa ohjaamon turvaovea viimeistdan
elokuussa 2002. Alkuvaiheessa sallitaan erityismddrayksen
SFAR 92:n nojalla oveen asennettava yksinkertainen salpa-
laite. My0s JAA julkaisi SFARia vastaavan suosituksen jase-
nilleen. Lentoturvallisuushallinto ei maarannyt ensimmai-
sen vaiheen ovea pakolliseksi, mutta hyviksyi edelld mai-
nittuihin yhdysvaltalaiseen maardykseen ja JAAn suosituk-
seen perustuen ensimmadisen vaiheen ovimuutoksen 11
lentokoneeseen madrdajaksi. Muihin liikennelentokonei-
siin, joita ohjaamon turvaovivaatimus koskee, asennetaan
toisessa vaiheessa kaikki lentokelpoisuusvaatimukset tayt-
tavat turvaovet. Annetun madrdajan kuluttua myos edelld
mainittuihin 11 lentokoneeseen on asennettava uudet, toi-

sen vaiheen vaatimusten mukaiset ohjaamon ovet.

Tarkkuusaluesuunnistusjdrjestelmia
hyvaksyttiin aiempaa runsaammin

Aluesuunnistusjarjestelmien eli RNAVien hyvaksynnoissa
uusien perusaluesuunnistusjarjestelmien hyvaksyntamaarat
vahentyivit, koska laitteisto on kdytdnndssa lahes kaikilla,

jotka sitd tarvitsevat. Sitd vastoin tarkkuusaluesuunnistuk-
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seen kelpaavien jarjestelmien hyvaksyntoja annettiin huo-
mattavasti edellisia vuosia enemman. Tarkkuusaluesuun-
nistusjdrjestelmdn hyvéksyntavaatimukset ovat olennaisesti
tiukemmat kuin perusaluesuunnistuksen vaatimukset. Li-
sdksi suunnistustietokantojen tarkastukset edellyttavat ope-
raattoreilta vield nykyisin erityismenetelmia. Toistaiseksi
tarkkuusaluesuunnistuksen Precision RNAV -hyvdksyntoja
hakivat ja saivat vain reittiliilkenneoperaattorit.
RVSM-hyvaksyntd, tutkavastaimen Mode S-koodi ja ELT-
hatélahettimen koodi annettiin uusille vaatimukset tayttd-
ville ilma-aluksille sitd mukaa kun niitd tuotiin Suomeen.

Yhteensa erityishyvaksyntoja annettiin 90.

Lentokelpoisuusmadrdyksilla varmiste-
taan lentoturvallisuutta

Lentoturvallisuushallinto puuttuu ilma-alusten kaytossa
esiin tulleisiin puutteisiin tai ongelmiin julkaisemalla len-
tokelpoisuusmadradyksid. Viime vuonna Lentoturvallisuus-
hallinto antoi 109 lentokelpoisuusmddrdysta tai mdardys-

ten muutosta.

Huoltotoimintaa ja huolto-organisaatioi-
ta valvotaan

Lentoturvallisuushallinto my&ntda ilma-alusten ja muiden
ilmailuvdlineiden huoltotoimintaan liittyvid lupia seka val-
voo ilma-alusten ja muiden ilmailuvdlineiden huolto- ja
korjaustoimintaa sekd huolto-ohjeiden, lentokelpoisuus-
madrdysten ja kdytto- ja huoltojaksojen noudattamista.
Vuonna 2002 keskityttiin hyvaksyttyjen ansiolento-organi-
saatioiden huoltotoiminnan ja huolto-organisaatioiden tar-

kastuksiin ja auditointeihin. Huolto-organisaatioiden ja
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huoltotoiminnan auditointeja tehtiin yhteensa noin 60. Jo-
kaiseen organisaatioon tehdyn vuosittaisen auditoinnin li-
saksi tehtiin ldhes saman verran auditointeja toiminnan
laajennuksen takia tai seuranta-auditointeja havaittujen
poikkeamien takia.

Vuoden lopussa voimassa oli 11 kappaletta JAR 145
-huolto-organisaatiolupaa. Kansallisten ilmailumaardysten
mukaisia huolto-organisaatiolupia voimassa oli kymmenen.
Uusia JAR 145 -lupia ei vuoden aikana myonnetty lainkaan.

Vuoden lopussa oli 15 voimassa olevaa kaupallisten
ilmakuljetusten huoltotoimintaa koskevaa JAR-OPS Subpart
M -vaatimusten mukaista huoltojérjestelyiden hyvéaksyntda.
Vuoden aikana myonnettiin kolme uutta JAR-OPS Subpart
M -hyvaksyntaa.

Toiminnan kehittaminen

Muuttuvassa toimintaympdristdssa on tarkedd pitda huol-
ta henkilston osaamisesta. Lentoturvallisuushallinnon tek-
nillisen toimiston henkildston osaaminen kartoitettiin jar-
jestelmadllisesti ja madriteltiin osaamistasolle tavoitteet. Jat-
kossa tietoja kdytetdan yksityiskohtaisten koulutussuunni-
telmien laadinnassa. Saatua mallia hyédynnetddn myo-
hemmin koko Lentoturvallisuushallinnossa.

My®6s valmiutta myontda yhteiseurooppalaisesti tunnus-
tettavia tuotanto-organisaatioiden POA-hyvaksymisid koho-
tettiin, vaikka yhtaan hakemusta ei ole vield saatu. Euroo-
pan unionin yhteisen ilmailuviranomaisen EASAN perusta-
misesta huolimatta POA-hyvaksynndt myontda tulevaisuu-
dessakin kansallinen viranomainen. Valmiuden kohottami-
nen aloitettiin kertauskoulutuksella ja Lentoturvallisuushal-

linnon POA-menettelytapojen pdivittamisella.

iiminim.



LENTOKENTAT JA

LENNONVARMISTUS

Lenfoturvallisuushallinto valvoo lenfopaikkoja ja lennonvarmistusta

Lentoturvallisuushallinto valvoo lentokenttien suunnittelua,

rakentamista, kunnossapitoa ja toimintaa sekd lennonvar-
mistukseen liittyvda menetelmien ja laitejdrjestelmien suun-
nittelua, koulutusta ja kdytinnon toimintaa. Se tutkii myos
lennonvarmistustoiminnassa sattuneita hairitapauksia.
Lentoturvallisuushallinnon kentté- ja lennonvarmistustoi-
misto keskittyi Helsinki-Vantaan lentoaseman kolmannen
kiitotien kdyttoonottoon liittyviin viranomaistehtaviin. Ra-
kennust6itd ja muita valmisteluja seurattiin tiiviisti koko
vuoden ajan. Ennen kiitotien kdyttddnottoa marraskuussa
Lentoturvallisuushallinto tarkasti ja hyvaksyi monia operatii-
visen toiminnan ohjeita, jarjestelmid ja laitteita. Niihin kuu-
lui muun muassa kiitotien ja rullausteiden valojdrjestelmait,
kyltit ja paivamerkinnat sekd kiitotien ldhestymislaitteet, saa-

havaintojarjestelma ja maatutkan tekninen laajennus.
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Lentoturvallisuushallinto osallistui Eurocontrolin turval-
lisuuskomission SRC:n tydskentelyyn. Yhteiseurooppalaisia
lennonvarmistusta sddtelevd normeja ESARReja ollaan saat-
tamassa voimaan myos Suomessa. Lentoturvallisuushallin-
to jatkoi ESARRien voimaan saattamista valmistelemalla
kansallisia ilmailuméarayksid. Lentoturvallisuushallinto on
myds mukana pohjoismaisessa, Norjan, Ruotsin, Suomen
ja Tanskan muodostamassa tydryhmassd, jonka tehtavana
on yhtendistdd ESARReihin liittyvid pohjoismaisia ilmailu-
maardyksid.

Lentoturvallisuushallinto tarkasti ilmaliikennepalveluyk-
sikot Jyvaskylan, Mikkelin, Savonlinnan, Seingjoen, Porin ja
Tampere-Pirkkalan lentoasemilla. llmaliikennepalveluyksi-
kon tarkastuksessa tarkastetaan kentésta riippuen joko len-
nonjohdon tai lentotiedotuksen toiminta. Lentoturvallisuus-
hallinto suoritti lentoaseman turvallisuudenhallinnan tarkas-
tukset Savonlinnan, Mikkelin, Kuusamon, Porin, Joensuun,
Lappeenrannan ja Helsinki-Malmin lentoasemilla.

Lentomittaustoimintaa suorittava yksikkd siirtyi vuoden
2001 lopussa Lentoturvallisuushallinnosta osaksi llmailu-
laitoksen lennonvarmistusosastoa. Tama tarkoittaa kdytan-
nossa sitd, ettd Lentoturvallisuushallinto jatkossa valvoo
llmailulaitoksen tai muiden palvelun tarjoajien suorittamaa
lentomittaustoimintaa.

Lentoturvallisuushallinnon kehittamisprojektissa kehi-
tetddn Lentoturvallisuushallinnon sisdisid toimintaprosesse-
ja. Projektissa valittiin niin sanotuksi pilottiprosessiksi poik-
keama-, vaara- ja onnettomuustilanteita koskeva tutkinta ja
tilanteisiin liittyvien lentoturvallisuusilmoitusten kdsittely.
Projektissa todettiin, ettd kenttd- ja lennonvarmistustoimis-
tossa ilmoitusten kasittelyd ja tutkintaa on kehitetty pitkalle.
Mallinnettua toimintaprosessia siirretddn kaytannoksi myds
muihin Lentoturvallisuushallinnon toimistoihin; nain kehi-
tetddn toimintoja ja yhtendistetdan tutkintaan liittyvida me-

nettelyja.






HALLINTOPALVELUT

imailurikkomuksia edellisvuotta vihemman

lImailurikkomuksesta on kysymys silloin, kun lupakirjanhalti-
ja jattdd noudattamatta ilmailulaissa asetettuja tai sen nojalla
annettuja madrayksid. Lentoturvallisuushallinnolle ilmoitettujen
rikkomusepdilyjen mddrd on pysynyt alle sadan jo muutaman
vuoden ajan. Tyypillisimpid ilmailurikkomistapauksia ovat val-
vottuun ilmatilaan lentdminen ilman lennonjohtoselvitystd, ra-
joitus- ja kieltoalueilla lentiminen, lennonjohtoselvityksen
noudattamatta jattdminen ja ansiolentotoiminnan harjoittami-
nen ilman asianmukaista lupaa sekd sédminimien noudattamat-
ta jattdminen.

Vuonna 2002 Lentoturvallisuushallinnossa kasiteltiin 65 ta-
pausta, joihin epailtiin sisaltyvan ilmailurikkomus. Lentoturval-
lisuushallinto sai vuoden aikana tutkinnan paatékseen noin 50
ilmoitetussa tapauksessa. Vain osa niistd johti seuraamustoi-
menpiteisiin ja osan kdsittely on vield kesken.

Rikkomusasioita tutkittaessa Lentoturvallisuushallinto
madrda vuosittain muutamia ilmailijoita teoriakokeeseen tai
tarkastuslennolle selvittddkseen, onko ilmailijan tiedoissa tai
taidoissa puutteita. Mikali rikkomus johtuu tietdmattomyydes-
td tai taitamattomuudesta, ilmailija ohjataan lisakoulutukseen.
Yleisimpana rikkomuksen seuraamuksena viranomainen la-
hettdd ilmailijalle ohjaavan kirjeen, jossa tatd kehotetaan kor-
jaamaan puutteellisiksi tai virheellisiksi havaitut toimintatavat.
Viime vuonna Lentoturvallisuushallinto |dhetti 30 ohjaavaa
kirjettd. Tarkoituksena on parantaa lentoturvallisuutta ja var-

mistaa, etteivit rikkomukset toistu.
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Vakavista rikkomuksista voi seurata ilmailulain 28 §:n mu-
kainen varoitus tai ilmailulain 27 §:n mukainen lupakirjan pe-
ruuttaminen mdardajaksi tai kokonaan. Viime vuoden aikana
Lentoturvallisuushallinto ei antanut yhtdaan varoitusta lupakir-
janhaltijoille. Litkenne- ja viestintiministerion asettaman toimi-
lupien ja lupakirjojen peruuttamista kasittelevan lautakunnan
késiteltavaksi saatettiin yksi muun muassa sadminimien alitta-
mista koskenut tapaus. Perdmiehen osalta lopulliseksi pagtok-
seksi tuli varoitus ja ilma-aluksen paallikon osalta asian kasit-
tely on korkeimmassa hallinto-oikeudessa vield kesken.

Vuoden aikana ilmeni useita luvattomaan ansiolentotoimin-
taan viittaavia tapauksia, ja kesalld tuomittiin alioikeudessa
luvattomasti ansiolentotoimintaa harjoittanut yksityislentdja
sakkorangaistukseen. Lentoturvallisuushallinto saattaa kaikki
varsinaiset rikosasiat esitutkintaan ja syyttdjan syyteharkintaan.
Helsinki-Vantaan lentoasemalla havaittiin joulukuussa epdilty
ilmaliikennejuopumustapaus. Lentoaseman poliisi puhallutti
saksalaisen reittilennon kapteenin ja peramiehen poikkeavan
kéyttdytymisen ja alkoholin tuoksun vuoksi. Puhallustestien pe-
rusteella henkiléiden todettiin olevan alkoholin vaikutuksen
alaisia. Suomen lainsddadannon nojalla ilmailussa edellytetdén
tdysraittiutta. Lentoturvallisuushallinto antoi ilmailulain 90 §:n
mukaisen lausunnon epdillysta ilmaliikennejuopumuksesta ja
asia eteni oikeusviranomaisille. Miehiston ilmailulupakirjojen
osalta asia kuuluu lupakirjan my&nténeen valtion toimivaltaan

ja tydsuhdeasiana lentoyhtiolle.



Organisaatio 31.12.2002

Liikenne- ja viestintaministerio

lImailulaitos -

Ylijohtaja

Lentoturvallisuushallinto

Kehittamistiimi

Kenttd- ja
Lentotoimintatoimisto Teknillinen toimisto Hallintopalvelut Iennonvarmistulstoimisto
Lentotoimintajaosto — Lentokelpoisuusjaosto I Hallintojaosto —  Lentokenttdjaosto
Koulutus- ja lupakirjajaosto| — Huoltotoimintajaosto “— Rikkomusasiain jaosto —  Lennonjohtojaosto

HENKILOSTO JA TALOUS

Analyysiyksikko -

Monipuolinen asiantuntijaorganisaatio

Lentoturvallisuushallinnon henkil6stéon maara oli vuoden lo-
pussa 83, joista osa-aikaisia oli 15. Henkil6ston maara kasvoi
edellisvuodesta kuudella. Henkilokunnan keski-ika oli 45,9
vuotta. Suurin ikdryhmad olivat 55-59 -vuotiaat.
Lentoturvallisuushallinnon henkil6sto tyoskentelee moni-
puolisissa ja vaativassa ilmailun valvontaan liittyvissd asiantun-
tijatehtavissa sekd tukipalvelutehtavissa. Suurin osa asiantunti-

jatehtdvissa tyoskentelevistd toimii lentotoiminnan ja -koulu-

Viranomaistoiminnan merkittavimmat
tuotot ja kuluerit

2002 2001

(1000_) (1000_)
TUOTOT 864 898
Lupakirjat 291 261
Toimilupamaksut 198 208
Lentokelpoisuuden valvontamaksut 208 211
Muut viranomaistuotot 134 186
Julkaisumyynti 33 32
KULUT 5134 4949
Henkilokulut 3619 3 464
Muut kulut 1132 1030
Yleiskulut 383 455
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tuksen, ilmailulupakirjojen sekd lennonjohdon, ilma-alusten
lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan tarkastajina. Henkil6s-
ton ammattitaidon yllapitiminen ja kehittiminen vaatii jatku-
vaa koulutusta. Viime vuonna koulutukseen kaytettiin osallis-

tumismaksuina henkil6a kohden 1090 euroa.

Toiminnan rahoitus

Lentoturvallisuushallinnon tulot koostuvat padosin liikenne- ja
viestintdministerion antaman asetuksen mukaisten julkisoikeu-
dellisten suoritteiden maksuista, kuten ilma-alusten lentokel-
poisuuden valvontamaksuista, ilmailulupakirjojen myéntami-
seen ja uudistamiseen liittyvistd maksuista, koulutusorganisaa-
tioiden lupamaksuista seka ansiolento- ja huoltoyritysten toimi-
lupamaksuista ja ilma-alusrekisterin pitoon liittyvistd maksuista.

Lentoturvallisuuden ja ilmailun edistimisen vuoksi palvelui-
den suorittamisesta perittyjd maksuja ei ole saatettu vastaamaan
suoritusten tuottamisesta aiheutuneita kustannuksia. Lentotur-
vallisuushallinnon perimat maksut ovat kansainvalisesti vertail-
len melko alhaisia.

Lentoturvallisuushallinnon tuotot olivat 864 000 euroa ja
toiminnan kulut 5 134 000 euroa. Viranomaistoiminnan alijaa-
ma katetaan llmailulaitoksen liiketoiminnan tuotoilla. Vuoden
lopussa annettu laki valtion liikelaitoksista voi tulevaisuudessa
merkitd muutosta Lentoturvallisuushallinnon rahoitusjdrjestelyi-
hin siten, ettd rahoitus tapahtuu osaksi valtion talousarvioon

otetulla maararahalla.



KEHITYS

Tormintaymparistdn muutoksiin vastataan kehityshankkeilla

Lentoturvallisuushallinnossa aloitettiin itsearviointi Euroopan

laatupalkintomallin EFQM:n pohjalta. Kaksi pdivaa kestanees-
sd itsearvioinnissa tunnistettiin Lentoturvallisuushallinnon kes-
keisid vahvuuksia ja kehittdmistarpeita. Itsearviointiin osallistui
Lentoturvallisuushallinnon johto ja henkil6ston edustajia.
Lentoturvallisuushallinto kehittda litkenne- ja viestintdminis-
terion linjauksen mukaisesti tuloksellisuutta kuvaavia mittareita
ja tunnuslukuja. Mittausjarjestelman kehittdmisen perustaksi
valittiin Balanced Scorecard -viitekehys, jossa Lentoturvalli-
suushallinnon toimintaa mitataan perustehtdvén eli lentoturval-
lisuuden, toimintaprosessien, henkil6ston ja asiakkaan néko-
kulmasta. Syksylld Lentoturvallisuushallinto teetti laajan asia-
kastyytyvaisyystutkimuksen ilma-alusten katsastuspalveluista.
Mittausjdrjestelmén, mittareiden ja tunnuslukujen rakentamista

ja kehittamistd jatketaan vuoden 2003 aikana.

Viestinndn ja tietopalvelun painopiste
Internetissa
Lentoturvallisuushallinto osallistui valtiovarainministerion jar-

jestdmddn valtion viranomaisyksikoiden valmennusohjelmaan,

jossa tuettiin virastojen verkkopalvelustrategioiden luomista.
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Lentoturvallisuushallinto aloitti strategiatyon kartoittamalla
kaikki tuottamansa palvelut ja niiden nykytilan. Samassa yhte-
ydessd palvelut luetteloitiin ja julkaistiin toimialoittain Interne-
tissd. Varsinainen strategian laatiminen toimenpideluetteloineen
aloitetaan vuoden 2003 alussa. Verkkopalvelustrategia niveltyy
sekd tietohallinto- ja viestintdstrategiaan ettd koko Lentoturval-
lisuushallinnon toimintastrategiaan.

Lentoturvallisuushallinto tiedotti toiminnastaan ilmailijoil-
le lehdistotiedotteilla ja Internet-sivuillaan. Loppuvuodesta jul-
kaistiin my6s Lentoturvallisuushallinnon toiminnasta kertova

yleisesite Lentoturvallisuuden asiantuntija palveluksessanne.

[Imailumaaraysjarjestelma uudistettiin

IImailumddrdysten ja -tiedotusten laatimis- ja julkaisuprosessi
uudistettiin muun muassa jarjestelman pdivittdmisen ja ohjeis-
tuksen osalta. Asiakkaille uudistus ndkyy kokoelman ulkoasussa
ja siséllossa. Aiempien seitseméan ilmailumaardyskansion sijasta
sisdlto on tiivistetty viiteen kansioon, jotka sisdltavat myos uu-
den, lennonvarmistuspalveluja kdsittelevan ANS-sarjan ja suo-
mennetut, yhteiseurooppalaiset normit, JARIit.

Mé&ardysten ja tiedotusten liitteistd poistettiin lomakkeet ja
niiden julkaiseminen siirrettiin Internetiin. Osa lomakkeista on
myos sahkoisesti taytettdvid. Kehitystyon seuraava vaihe on, etta
sahkoisesti taytettdvid lomakkeita tehddén lisdd ja ne voidaan
lahettdd Internetistd suoraan tietokantaan. Lomakkeista voi
edelleenkin tilata my6s paperikopioita asiakaspalvelusta.

My6s maardyksiin tai niiden tulkintaan liittymattémia ilmai-
lutiedotuksia poistettiin maardyskokoelmasta. Poistetuista ilmai-
lutiedotuksista valittiin edelleenkin ajankohtaiset tiedotteet,
jotka siirrettiin Internet-sivuille perustettuun Julkaisusarja L:dan.
Sarjaan kootaan yleisid, lentoturvallisuuteen liittyvid julkaisu-
ja, jotka voi joko lukea Internetista tai tilata paperikopioina asi-
akaspalvelusta.

Internetissé alettiin julkaista my6s kansallisia, lausuntokier-
roksella olevia ilmailumé&ardyksia seka niitd JAAn kuulemisme-
nettelyssd olevia normeja, joista Lentoturvallisuushallinto antaa

oman lausuntonsa.
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Saannollisen lentoliikenteen onnettomuuksien
lukumadra per 100 000 lentotuntia 1988-2002
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1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Vauriot ja onnettomuudet yhteensd
Onnettomuuksien ja vaurioiden keskiarvo
Onnettomuuksien ja vaurioiden keskiarvon trendi
Kuolemaanjohtaneet onnettomuudet

Kuolemaanjohtaneiden onnettomuuksien keskiarvo
Kuolemaanjohtaneiden onnettomuuksien keskiarvon trendi

Yleisilmailun onnettomuuksien lukumaara
per 100 000 lentotuntia vuosina 1992-2002
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Vauriot ja onnettomuudet yhteensa
Onnettomuuksien ja vaurioiden keskiarvo
Onnettomuuksien ja vaurioiden keskiarvon trendi
Kuolemaanjohtaneet onnettomuudet

Kuolemaanjohtaneiden onnettomuuksien keskiarvo
Kuolemaanjohtaneiden onnettomuuksien keskiarvon trendi

Yleisilmailun ja purjelennon kuolemaan johtaneiden
lento-onnettomuuksien maarat 5-vuotiskeskiarvoina
100 000 lentotuntia kohden vuosina1960-2002
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Lentolupakirjojen jakauma 2002

Yksityislentdjan lupakirjat 22,7%
JAR-yksityislentdjan lupakirjat 3,5%
Ansiolentdjan lupakirjat 9,9%

JAR-ansiolentdjan lupakirjat 1,3%

Liikennelentdjan lupakirjat 7,2%
JAR-liikennelentdjan lupakirjat 1,0%
Harrastelupakirjat 36,9%

Huoltomekaanikot 13,4%

Lennonjohtajat ja -tiedottajat 4,1%

Koulutuslupien maardt 1998-2002

Koulutusluvat ja hyvaksynnat 1998 1999 2000 2001 2002
JAR-FCL FTO -koulutusorganisaatio 0 0 3 6 7
JAR-FCL TRTO -koulutusorganisaatio 0 0 1 1 1
JAR-FCL TR -erilliskurssi 0 0 3 15 12
Muu moottorilentokoulutus 88 81 68 56 55
Purje- ja moottoripurjelentokoulutus 46 44 40 44 43
Ultrakevytlentokoulutus 11 13 11 13 12
Autogyrolentokoulutus 0 0 1 0 0
Kuumailmapallolentokoulutus 4 4 4 3 4
Lentokonemekaanikkokoulutus 8 8 8 9 8
Iimaliikennepalvelukoulutus 2 2 2 2 2
Koulutuslupia yhteensa 159 152 141 149 144

FTO= lentokoulutusorganisaatio, Flying Training Organisation
TRTO= tyyppikoulutusorganisaatio, Type Rating Training Organisation
TR= tyyppikoulutus, Type Rating

Ansiolentolupien mdirdt viiden vuoden ajalta (31.12.)

Ansiolentoluvat 1998 1999 2000 2001 2002
Lentoliikenneyritykset * 3 3 2 3 3
Liikelentoyritykset (Jet) 3 3 4 3 2
Ansiolentoyritykset (IFR) 16 17 15 12 14
Ansiolentoyritykset (VFR) 39 35 34 29 16
Helikopteriyritykset 12 9 10 10 9
Kuumailmapalloyritykset 6 6 6 7 7
Lentokonevuokraamot 0 0 1 1 2
Yrityksid yhteensd 60 53 55 51 43

* Suurilla liikennelentokoneilla

Yhdella yrityksella voi olla lupa useampaan eri toimintaan, josta johtuen yritysten kokonaismaéra on
pienempi kuin eri toimintoihin myénnettyjen lupien madra.

Kolmellatoista lentoyritykselld on henkil6- ja rahtikuljetuksiin oikeuttava liikennelupa OL ja JAR-OPS:in
mukainen ansiolentolupa JAR-OPS AOC. Pienilld lentokoneilla VFR-lentoja suorittaville yrityksille on
toistaiseksi on annettu poikkeus JAR-OPS -vaatimuksista

IFR = mittarilentosdannét
VFR= néikdlentosdannét




* perustuvat arvioon

Vuosina 1998-2000
liikenneilmailussa ei ole
merkitty helikopterilentoja
sadnnolliseen liikenne-
ilmailuun

Lupakirjojen maddrad

1999 2000 2001 2002
Kansalliset yksityislentdjat, leko 1878 1809 1902 1998
JAR-FCL -yksityislentdjat, leko 0 103 206 306
Kansalliset yksityislentdjat, heko 72 86 81 79
JAR-FCL -yksityislentdjat, heko 0 5 18 18
Yksityislentdjét yhteensa 1950 2003 2207 2401
Kansalliset ansiolentdjét, leko 621 649 727 772
JAR-FCL -ansiolentdjdt, leko 0 15 27 92
Kansalliset ansiolentdjdt, heko 99 116 125 134
JAR-FCL -ansiolentdjat, heko 0 2 8 23
Ansiolentdjat yhteensa 720 782 887 1021
Kansalliset liikennelentdjét, leko 522 546 594 628
JAR-FCL -liikennelentdjdt, leko 0 21 47 85
Kansalliset liikennelentdjit, heko 24 27 28 28
JAR-FCL -liikennelentdjdt, heko 0 1 1 8
Liikennelentdjat yhteensa 546 595 670 749
Purjelentdjat 1821 1827 1821 1833
Moottoripurjelentdjat 902 912 926 937
Ultrakevytlentdjat 354 373 429 532
Autogirolentdjat 6 6 7 8
Kuumailmapallolentdjat 46 48 53 56
Harrastelentdjat yhteensa 3129 3166 3236 3366
Huoltomekaanikot * 1095 1098 1181 1223
Lennonjohtajat 290 296 331 330
Lennontiedottajat 46 47 53 43
Lennonjohtajat ja -tiedottajat yhteensa 336 343 384 373

* Samalla ihmisella voi olla seka kansallinen ettd JAR-66 -lupakirja helikoptereille ja/tai lentokoneille.

leko = lentokoneet, heko = helikopterit

Voimassa olevat ladketieteelliset kelpoisuustodistukset 2000-2002

31.12.00 31.12.01 31.12.02
JAR-FCL luokkaT 1428 1474 1422
JAR-FCL luokka2 2315 2227 2342
JAR-FCL luokka2, mittarikelpuutuksen
omaavalle yksityislentdjdlle 46 67 76
Yhteensd JAR-FCL lddketieteellisia kelpoisuustodistuksia 3789 3768 3840
Yhteensa kansallisia harrastelentdjan laaketieteellisia
kelposuustodistuksia, luokat 2 ja 4 690 1257 1844
Yhteensd kaikkia lentdjien lddketieteellisia
kelpoisuustodistuksia 4479 5025 5684
Yhteensa lennonjohtajien kansallisia
lddketieteellisia kelpoisuustodistuksia, luokat 1 ja 3 278 369 386
Kaikki ldaketieteelliset kelpoisuustodistukset yhteensa 4757 5394 6070
Lentotunnit 1998-2002

1998 1999 2000 2001 2002
LIIKENNEILMAILU
Helikopterit 2100 2100
Lentokoneet 188914 | 187957 | 209278 | 188638 | 191109
Liikenneilmailu yhteensa 188914 187957 209278 190738 193209
YLEISILMAILU, ansiolentotoiminta
Helikopterit 12800* 12200* 11691* 9565 10540*
Lentokoneet 34982* 22485* 29807* 27176 25000*
YLEISILMAILU, yksityislentotoiminta
Helikopterit 6138* 7065* 5804* 6329 3895*
Lentokoneet 34100* 39250* 33445* 29010 39240*
Yleisilmailu yhteensa 88020 81000 80747 72080 78675*
Purjelento ja moottoripurjelento 24000 29600 29577 26078 35440*
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Suomessa rekisteroidyt ilma-alukset 31.12.
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Suomessa rekisteroidyt ilma-alukset 31.12.
1998 1999 2000 2001 2002
Liikennelentokoneet 70 70 64 72 77
Lentokoneet 577 566 570 544 532
Helikopterit ja autogirot 84 83 82 81 74
Purje- ja moottoripurjelentokoneet 373 366 372 374 374
IImaa kevyemmit ilma-alukset 53 59 58 60 63
Ultrakevyet lentokoneet 177 174 174 173 173
Yhteensa 1264 1248 1320 1304 1216






